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Betoningen av arbete till sjéss eller av en karriéirinom FUI, i industri eller hégskola,
skiljer sjobefdalsutbildningen i Finland fran den samma i Norge

Inledning

Universitetet i Tromso (UiT) kallar sig for "det arktiska universitetet”. Beskrivningen ar av
intresse dels eftersom man namner det arktiska, dels eftersom utbildningen sker just vid
ett universitet. Syftet med mitt Erasmus-utbyte var framst att bekanta mig med hur man
vid ett universitet genomfér samma utbildning som vi gér vid Novia - sjofart. Den arktiska
dimensionen var en extra motiverande faktor. Jag ville ocksd fa en inblick i FUI-

verksamheten och Ph.D. programmet inom sjofart, som UiT ar med i.
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Skarpa kontraster, segling och snétdckta fjéll samtidigt, géor namnet "Det arktiska universitetet
berdttigat (Fotograferad av Peter Bjorkroth, 2023)

lakttagelser

Under min korta vistelse blev studiesystemet som helhet, fér behdrighet som sjobefal, det
som gav mig mest att tdnka pa. | Norge foljer man, i sjofartsutbildningen, en annan filosofi
an vad man gor i Finland. | Finland betonar man betydelsen av ett gediget praktiskt
kunnande for sjobefalet, ocksa av arbetsuppgifter vilka hor till manskapet ombord, dvs till
"icke-befalet”. | Norge daremot majliggdér man snabbare (och bredare) teoretiska studier
vilka sedan skapar valmaijligheter for studerande: en karriar som sjobefal eller, till exempel,
fortsatta studier pa M.Sc. niva och en mer FUl-inriktad karriar. (Se Bilaga 1.)

| Finland avlagger man forst kurser som ger behdrighet till arbete som matros eller
motorman innan man sedan borjar med studier amnade for befdlsuppgifter. Sa ar det inte
nodvandigtvis i Norge dar det finns tva alternativ. Vid UiT kan man borja studera till det
som sedan leder till fartygsbefalsbehorighet, utan att innan det ha utbildat sig till
manskapsbehdrighet. | studierna som leder till befalsbehdrighet ingar heller inte alla de



kurser som leder till manskapsbehorighet'.

| sjiobefalsutbildningarna i Finland anvander man mer an en termin under forsta studiedret
till att avlagga kurser vilka leder till en manskapsbehorighet, praktik inkluderat. Det faktum
att befalet i Norge inte vid universitet avlagger kurser i till exempel att svetsa - nagot som
ingar i befalsstudierna i Finland - gor B.Sc. studierna kortare. Vid UiT kommer for
befalsbehorighet obligatorisk ombord-praktik forst efter universitetsstudierna.

Ombord-praktiken ar alltsa obligatorisk for behorigheten for ett visst arbete, men inte for
B.Sc. examen. Och det ar kanske har den stdrsta skillnaden i utbildningsfilosofin ligger: |
Finland ar utbildningen langre och mer specialiserad - utbildningen ger direkt behdrighet
for befalsuppgifter. | Norge kommer studerande snabbare vidare i teoretiska studier,
nagot som syns allra tydligast i den tid som behdvs for att avlagga masters- och doktors-
examen: | Norge kan man redan ha avlagt sin doktorsgrad da man i Finland avslutar sina
mastersstudier!? Det har har forstas olika konsekvenser, men en tydlig sddan ar att det ar
svart, om inte direkt omojligt, att i Finland rekrytera doktorander till FUI-projekt vid
sjofartsutbildningarna3. Det har ar, enligt min uppfattning, ett systemfel som pdaverkar
B.Sc.-sjokapten personer orattvist och som ocksd kan ha konsekvenser for det finska
naringslivet i stort. Foretag vilka arbetar med utveckling av olika till exempel "tekniska
|6sningar med nautisk anknytning”, kan inte (lika enkelt) rekrytera forskarutbildad personal
med nautisk grundutbildning och erfarenhet.*

Utdver det ovan sagda leder nuvarande studiesystem till en minst sagt marklig situation:
icke-gymnasieutbildat sjobefal har en kortare vag till doktorsgrad an de som, atminstone
stereotypiskt, skulle ha en stérre bendgenhet, och i manga fall fallenhet, for teoretiska
studier, dvs. de som har avlagt gymnasiet och inte yrkesinstitut. Den har markliga
situationen uppstar av tva orsaker:

1. de som paborjar sina sjobefdlsstudier efter gymnasiet far/ar tvingade till, att
avlagga studier som ger manskapsbehorigheter. De far/ér tvungna att ocksa
avlagga ombord-praktik.

2. de som pabdrjat sina sjobefalsstudier direkt efter grundskolan kan fa 2-3 ars
studier tillgodoraknade i sina kandidat-studier.

' For sjoarbete obligatoriska kurser, sa som brand- och livbatsmanna-kurs, gors under studietiden vid universitetet, men
man far inga studiepoang for dem.

2 Detta ocksa delvis p.g.a. att studerande bor ha arbetat 3 ar mellan erhallen B.Sc. examen och paborjandet av M.Sc. studier
3 Till detta finns olika orsaker - till exempel far inte YHna i Finland utbilda for doktorsgrad. Har kan férmodligen ocksa
smaningom uppsta skillnader mellan déack- och maskin-examina eftersom maskin-examen &r en ingenjérsexamen vilken
kanske lattare kan ge magistersstudie-"behorighet” vid universitet (jag gar inte djupare in i den diskussionen har).

4 Sjobefal (dack) har minst 4 ar mellan B.Sc. examen och paboérjande av doktors-studier. Eftersom B.Sc. studierna dessutom
ar "utanfor en akademisk disciplin” och M.Sc vid yrkeshoégskolorna darfor ar pa en - akademiskt sett - 1ag niva, med kurser
av grundkurs-typ, kan det vara svart (eller mindre naturligt?) for studerande att soka sig till doktorsstudier vid universitet.
Detta forstarks ytterligare av att det inte finns en "naturlig disciplin” att soka sig till. En tidigare studerande fran Novia
presenterar sig som: "Merikapteeni ja ilmakehditieteiden vditoskirjatutkija” (Heikkila, M. 2023). Det ar inte det mest typiska
kunskapsomradet bland sjokaptener. "Atmosfarvetenskap” ar inte i fokus vare sig vid sjokaptens-utbildningen eller darpa
féljande HYH-utbildning! Personen ar doktorand vid Helsingfors universitet.



Diskussion och slutsatser

Enligt min tolkning syns det faktum att utbildningen ar férlagd till ett universitet till
exempel i att studierna tydligare siktar pa en hogre utbildning - kandidatnivan behandlas
mer som ett mellansteg och som en utbildning som ger grundlaggande fardigheter for flera
olika specialiseringar. Tabell 1 visar utbildningsprogrammen vid Institutionen for Teknologi
och Sakerhet av vilka alltsa sjofart ar en. En Bachelor i sjofart ("nautikk”) ger behorighet for
studier vid UiT i master-programmen Technology and Safety in the High North (jfr. "arktisk
dimension”), samhadllssakerhet, samt ett tredje, mer management inriktat,
mastersprogram. | mastersprogrammet Technology and Safety in the High North (UiT(b),
Utdanning 2023) kan man valja olika profileringar varav en ar Nautical Sciences (se Bilaga 2
for narmare beskrivning av innehall). Och studerande kan alltsa genast fortsatta med
mastersstudier.

En skillnad mellan mastersprogrammen i Finland och Norge ar att programmet i Finland
ar ett ar lang (60sp) medan den i Norge ar 120 sp och alltsa tva-arig. Skillnaden i omfattning
kommer fran att den finska kandidatexamen ar 90 sp mer omfattande an den i Norge. En
stor del av de 90 poangen utgdrs av ombordpraktik och studierna for
manskapsbehdrighet. Det ar alltsa ratt uppenbart att man i Finland betonar det praktiska
ombord-arbetet framom det mer teoretiska, FUl-inriktade.

| Finland behandlas - och ses - en Sjokapten (YH) examen, och, atminstone i viss man,
sjoingenjorsexamen, mer som ett slutmal an som en borjan pa andra utbildningsvagar.
Eventuellt haller detta pa att &ndras i och med att fler sjokaptener/sjoingenjorer valjer att
avlagga en mastersexamen.

Tabell 1. Programmen vid Institutionen for Teknologi och Sékerhet (UiT(a), Utdanning,
2023)

Bachelor (3 ar)

Baerekraftig teknologi, ingeniar Havteknologi, ingenigr - bachelor
Internasjonal beredskap Luftfartsfag
Nautikk Samfunnssikkerhet og miljg

Master 1,5-5ar

Contemporary Issues in Risk and Crisis Luftfartsvitenskap (3 ar)

Management (2 ar)

Samfunnssikkerhet (2 ar) Technology and Safety in the High North (2 ar)



Slutsats

Mitt besok vid Universitet i Tromso visade tydligt pa vilket satt en universitets forlagd
sjokaptensutbildning skiljer sig fran en yrkeshégskoleférlagd motsvarande. Min tolkning i
ett vidare perspektiv ar, att skillnaden mojliggors av att naringslivet i Norge helt enkelt ar
mer anknutet till aktivitet till havs. Det innebar att det finns arbetsméjligheter inom fiske-
och fiskodlings-industrin, inom olje- och gas-industrin, inom det vi i Finland férstar med
begreppet sjofart, inom kustbevakning och marin, inom all den logistik och sakerhet som
industrierna anknutna till havet behoéver (jfr. hamnar, transport till och fran t.ex.
plattformar, inom FUI av teknologi for allt det ovan sagda (jfr. t.ex. Kongsberg) och sa
vidare. Och allt detta finns i en helt annan utstrackning an i Finland. Volymen skapar
mojlighet att skapa en storre variation i utbildningsvagarna. De sma utbildningsgrupperna
i Finland tvingar formodligen till likriktning av ekonomiska skal. Trots det tror jag att det
skulle finnas behov av att justera sjobefalsutbildningen i Finland samt de
utbildningsmojligheter som foljer efter kandidatnivan.

Lararperspektiv

Under min vistelse vid UiT bekantade jag mig med utbildningen i Nautikk, Ph.D. -
programmet och FUI-verksamheten. Formodligen till exempel eftersom det i studierna vid
UiT inte ingdr praktik-perioder, var studierna traditionella universitets-studier med kurser
omfattande 30 sp under hostterminen och 30 sp under varen. Kurserna féljde en teori -
évning - simulatorévningar, modell.

Jag forelaste for andra arets studerande om ett ratt teoretiskt omrdde (ledarskap,
kommunikation och situational awareness), men med en praktisk tillampning. Jag upplevde
att diskussionen som féljde var bra, till en del tack vare att min vard, som var med pa
forelasningen, kunde fortydliga med egna exempel. Erfarenheten var positiv, och starkte
min 6vertygelse om att det finns mycket att vinna pa samarbete mellan larare med olika
bakgrund - olika perspektiv ar berikande. | det har fallet handlade férelasningen om en
sjoolycka med ledarskaps- och organisations-teori anvand som tolkningsram. Eftersom
forelasningen anknot till situational awareness, var det ocksa det amnet jag forberedde som
presentation for FUI- och doktorand-seminariet jag deltog i. Bland deltagarna i seminariet
fanns det doktorander som forskade i just situational awareness, men mer ur ett AR-
perspektiv. Det var kanske just under seminariet jag fick de bdasta uppslagen for
verksamheten inom mitt eget arbete. | fortsattningen vill jag allt mer fokusera pa att
utveckla metoder for insamling av empirisk data i simulatormiljé, och ocksa gora detta i
samarbete med FUI-avdelningen vid Novias sjofartsutbildning. Det nya, och viktiga, i det
sammanhanget ar att min avsikt ar att forsdka involvera sjokaptens-studerande i den
processen. De studerande skulle samtidigt som de genererade data for FUI-andamal,
samla empiri for sina examensarbeten.

Till sist deltog jag i en gastforelasning av Hurtigrutten. Forelasaren forde mycket starkt fram
hallbar utveckling och de atgarder rederiet planerar samt atgarder de redan genomfort.



Arbetet verkade mycket ambitiost och seriost. Foreldsaren lyfte ocksa fram kvinnliga
studerande och sjoman. Jamstalldhet var tydligt ett tema man diskuterade. Hurtigrutten
valkomnade ocksa svensktalande praktikanter fran Finland.

Praktiska detaljer

Tromso ar en livlig universitetsstad med en trevlig stadskarna. Boendet kan bli dyrt, sa det
|6nar sig att boka det i tid. Den som gillar vintersporter har goda méjligheter fér skidakning
i olika former. Tromso ar ett kulturellt centrum i norra Norge och ocksd den samiska
kulturen ar starkt narvarande. Fiske, valfangst och det arktiska syns i gatubilden, bland
annat i form av muséer, fiskefartyg i hamnen och publika konstverk.

Samiska dr ett av 6 officiella
minoritetssprdk i Norge och anvénds
vid Tromsé universitet (Fotograferad
av Peter Bjorkroth, 2023)
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Bilaga 1.

Studieuppligg: Efter grundskola till B.Sc., M.Sc. och PhD i Finland respektive Norge

Graa filt = forsta skillnaden mellan Fi - No, efter andrastadiet, Morkare bl filt = Studerande valjer mellan “fortsatta studier” och arbete

Grund- | Finland 1: Finland 2: Norge 1: Norge 2:
skola + | Yrkesinstitut Gymnasium Vg (videregiende) Vg (videregiende)
ar
+ 1 4r | Utbildning till Vakt-styrman/- | Gymnasium Vg (gymnasium) Vg (gymnasium)
maskinmastare
+ 2 | Utbildning till Vakt-styrman/- | Gymnasium Vg (gymnasium) Vg (gymnasium)
maskinmastare
+3 | Examen: Vakt-styrman/- Examen: Gymnasium Praktik med 16n (rating) Examen: Vg (uni-behérighet)
maskinmastare
+ 4 | Utbildning till Utbildning till Praktik med 16n (rating) Universitet (Bachelor)
Sjokapten/Sjoingenjor B.Sc. Sjokapten/Sjoingenjor B.Sc.
+5 | Utbildning till Utbildning till Forberedande studier f6r Universitet (Bachelor)
Sjokapten/Sjoingenjor B.Sc. Sjokapten/Sjoingenjor B.Sc. universitet (Vg4)
+6 Utbildning till Universitet (Bachelor) Universitet (Bachelor)
Sjokapten/Sjoingenjor B.Sc.
+7 Utbildning till Universitet (Bachelor) Praktik med 16n (fr sjobefal)/
Sjokapten/Sjoingenjor B.Sc. Universitet (Master)
7,5-8 Utbildning till Universitet (Bachelor) Praktik(?) med 16n (f6r sjobefil)/
Sjokapten/Sjoingenjor B.Sc. Universitet (Master)
+9 | Maritime Management HYH | Arbetsliv Praktik / Ifall man gjort Master:
(Master) Universitet (Master) Universitet (PhD)
+ 10 | Universitet (PhD) Praktik / Universitet (PhD)
Universitet (Master)
+ 11 | Universitet (PhD) Universitet (PhD)
+ 12 | Universitet (PhD) Maritime Management HYH Universitet (PhD)
3 ar efter (Master)
B.Sc.
+ 13 Universitet (PhD) (+1 ar?) Universitet (PhD) (+ 3 ar?)




Bilaga 2.
Technology and Safety in the High North: profilering Nautical Sciences ( https://uit.no/utdanning/programep document id=787926 )

Obligatoriska kurser
(10 ECTS ifall inte annat anges)

Risk and reliability engineering

Cold climate engineering

Ship stability

Marine operations

Navigation systems

Project paper

Master thesis in technology, 30 ECTS

Nk N

Valbara kurser (studerande bor vilja 3)
(10 ECTS ifall inte annat anges)

Applied Optimal Estimation in Engineering Systems Multi physics simulations

Safety Management and Accident investigation Advanced Techniques for Risk and Reliability Analysis

Machine Vision Arctic Offshore Engineering

Machine Learning Physical Environmental Loads on Arctic Coastal and Offshore Structures
Specialization subject in technology Spring Courses Risikovurdering og - styring/Risk assessment and management

Operation and Maintenance Management
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